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TUYÊN BỐ BẢN QUYỀN

Tài liệu này thuộc loại sách giáo trình nên các nguồn thông tin có thể được phép dùng 

nguyên bản hoặc trích dùng cho các tiêu đề đích về đào tạo và tham khảo.

Mọi tiêu đề đích khác mang tính lệch lạc hoặc sử dụng với tiêu đề đích kinh doanh thiếu 

lành mạnh sẽ bị nghiêm cấm.
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LỜI GIỚI THIỆU

Hiện nay, cùng với sự phát triển của khoa học công nghệ trên thế giới, lĩnh

vực cơ khí chế tạo nói chung và nghề Công nghệ ôtô ở Việt Nam nói riêng đã có 

những bước phát triển mạnh mẽ cả về số lượng và chất lượng đóng góp cho sự 

nghiệp công nghiệp hóa, hiện đại hóa đất nước.  

         Việc biên soạn giáo trình Bảo dưỡng và sửa chữa hệ thống nhiên liệu động 

cơ xăng dùng bộ chế hòa khí nhằm đáp ứng nhu cầu giảng dạy của đội ngũ giáo 

viên cũng như học tập của học sinh nghề KỸ THUẬT MÁY NÔNG NGHIỆP 

tạo sự thống nhất trong quá trình đào tạo nghề Kỹ thuật máy nông nghiệp đáp 

ứng nhu cầu thực tế sản xuất của các doanh nghiệp của mọi thành phần kinh tế 

là vấn đề cấp thiết cần thực hiện.

        Nội dung biên soạn theo hình thức tích hợp giữa lý thuyết và thực hành với  

những kiến thức, kỹ năng nghề được bố trí kết hợp khoa học nhằm đảm bảo tốt 

nhất mục tiêu đề ra của từng môn học, mô-đun. Trong quá trình biên soạn, tác 

giả đã tham khảo nhiều chuyên gia đào tạo nghề Công nghệ ôtô để cố gắng đưa 

những kiến thức và kỹ năng cơ bản nhất phù hợp với thực tế sản xuất, đặc biệt  

dễ nhớ, dễ hiểu không ngoài mục đích nâng cao chất lượng đào tạo, đáp ứng tốt 

nhu cầu sản xuất hiện nay.

        Trong quá trình biên soạn mặc dù có rất nhiều cố gắng nhưng không 

tránh khỏi những thiếu sót. Rất mong nhận được những ý kiến đóng góp của quý 

thầy cô giáo và các bạn học sinh để giáo trình ngày càng hoàn thiện hơn. 

                                                              

3



 

 

 

 

 

 

 

MỤC LỤC

LỜI GIỚI THIỆU                                                                                                      ..................................................................................................  3  

MỤC LỤC                                                                                                                 .............................................................................................................  4  

Bài 1: Tháo lắp, nhận dạng hệ thống nhiên liệu động cơ xăng                                 .............................  7  
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GIÁO TRÌNH MÔ ĐUN

Tên mô đun: Bảo dưỡng và sửa chữa hệ thống nhiên liệu động cơ xăng dùng bộ chế hòa 

khí.

Ma ̃sô ́mô đun: MĐ 19.

Vị trí, tính chất mô đun: 

- Vị trí: Mô đun được bố trí ở học kỳ 2 của khóa học 

- Tính chất:  Mô đun chuyên môn nghề bắt buộc.

- Ý nghĩa và vai trò của mô đun: Giúp cho học sinh hiểu được nguyên lý làm việc và sửa 

chữa được hệ thống nhiên liệu động cơ xăng dung bộ chế hòa khí.

Mục tiêu mô đun: 

- Về kiến thức:

+ Trình baỳ đâỳ đu ̉cać yêu câù, nhiêṃ vu ̣chung cuả hê ̣thôńg nhiên liêụ đôṇg cơ xăng.

+ Giaỉ thích đươc̣ sơ đô ̀câú taọ va ̀nguyên lý làm việc cać bô ̣phâṇ cuả hê ̣thôńg nhiên liêụ 

đôṇg cơ xăng dùng bộ chế hòa khí.

+ Phân tích đuńg nhưñg hiêṇ tươṇg, nguyên nhân sai hon̉g trong hê ̣thôńg nhiên liêụ đôṇg 

cơ xăng dùng bộ chế hòa khí.

+ Trình baỳ đươc̣ phương phaṕ kiêm̉ tra, baỏ dươñg, sưả chưã nhưñg sai hon̉g cuả cać bô ̣

phâṇ hê ̣thôńg nhiên liêụ đôṇg cơ xăng dùng bộ chế hòa khí.

- Về kỹ năng:

+ Thaó lăṕ, kiêm̉ tra, baỏ dươñg, sưả chưã cać chi tiêt́, bô ̣phâṇ đuńg quy trình, quy phaṃ va ̀

đuńg cać tiêu chuân̉ ky ̃thuâṭ trong sưả chưã dùng bộ chế hòa khí.

+ Sư ̉duṇg đuńg, hơp̣ ly ́cać duṇg cu ̣kiêm̉ tra, baỏ dươñg va ̀sưả chưã đam̉ baỏ chính xać va ̀

an toaǹ.

- Vê năng lực tự chủ và trách nhiệm:

+ Rèn luyện được tính kỷ luật, nghiêm túc, có tinh thần trách nhiệm cao trong học tập. 

+ Chủ động và tích cực thực hiện nhiệm vụ trong quá trình học.

+ Thực hiện đúng quy trình an toàn lao động và vệ sinh công nghiệp
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Bài 1: Tháo lắp, nhận dạng hệ thống nhiên liệu động cơ xăng

(dùng bộ chế hòa khí)

Giới thiệu:

 Bộ chế hòa khí của động cơ là một trong những bộ phận quan trọng của động cơ 

nó quyết định đến khả năng làm việc của động cơ. Giúp cho học sinh hiểu được qui 

trình tháo lắp, cân chỉnh để động cơ hoạt động được tối ưu nhất.

Mục tiêu của bài: 

- Trình baỳ đươc̣ nhiêṃ vu,̣ yêu cầu, phân loaị, câú taọ, nguyên lý làm việc cuả hệ 

thống nhiên liệu đôṇg cơ (dùng bộ chế hòa khí).

- Thaó lăṕ đươc̣ hê ̣thôńg nhiên liệu động cơ xăng đuńg quy trình, quy phaṃ, đuńg 

yêu câù ky ̃thuâṭ.

- Chấp hành đúng quy trình, quy phạm trong nghề công nghệ máy kéo.

  - Rèn luyện tính kỷ luật, cẩn thận, tỉ mỉ của học viên.

Nội dung bài:

1. Nhiêṃ vu,̣ yêu câù cuả hê ̣thôńg nhiên liêụ xăng động cơ ô tô, máy kéo.

1.1. Nhiệm vụ.

       Tạo hỗn hợp đốt cho động cơ, đảm bảo lượng và đúng tỷ lệ khí hỗn hợp phù

hợp với các chế độ làm việc của động cơ.

1.2. Yêu cầu .

       - Xăng phải được lọc sạch nước và các tạp chất

       - Lượng nhiên liệu phải thường xuyên, liên tục

       - Tỷ lệ hỗn hợp phải phù hợp với chế độ làm việc của động cơ

       - Lượng hỗn hợp cung cấp cho các xi lanh phải đồng đều

2. Sơ đô ̀câú taọ va ̀nguyên lý làm việc cuả hê ̣thôńg nhiên liêụ động cơ xăng.

2.1. Sơ đồ cấu tạo.
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Hình 1-1. Sơ đồ hệ thống cung cấp nhiên liệu động cơ xăng

dùng bộ chế hoà khí

1. Thùng xăng     7. Vòi phun

2. Bộ lọc sơ cấp   8. Bầu lọc gió

3. Bơm xăng        9. Họng khuếch tán

4. Bộ lọc thứ cấp 10. Xi lanh

5. Phao xăng        11. Ống giảm thanh

6. Van kim

2.2. Nguyên lý làm việc.

       Khi động cơ làm việc, bơm xăng hút xăng từ thùng chứa, xăng qua bầu lọc đưa

tới buồng phao của bộ chế hoà khí, ở kỳ hút piston từ điểm chết trên xuống điểm 

chết dưới tạo sự giảm áp trong xi lanh, hút không khí qua bầu lọc gió vào họng 

khuếch tán, tại đây vận tốc dòng không khí tăng cao và áp suất giảm, tạo sự chênh 

lệch áp suất giữa buồng phao và họng khuếch tán. Do sự chênh áp, xăng được hút 

lên qua vòi phun chính và được phun vào họng khuếch tán, xăng gặp dòng không 

khí có vận tốc lớn, bị xé tơi thành các hạt nhỏ, hoà trộn với không khí tạo thành hỗn 

hợp khí, qua xupáp hút đi vào buồng đốt của động cơ . Khi bướm ga mở lớn hỗn hợp 

vào nhiều, động cơ quay nhanh và ngược lại. Cụm phao và van kim có nhiệm vụ duy 

trì mực xăng cố định trong buồng phao, đảm bảo tỷ lệ hỗn hợp nhiên liệu cung cấp 

cho động cơ.
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3. Quy trình và yêu cầu kỹ thuật tháo lắp hệ thống nhiên liệu động cơ xăng 

(dùng chế hòa khí).

3.1. Quy trình tháo các bộ phận ra khỏi động cơ.

3.2. Quy trình lắp các bộ phận lên động cơ.

 Sau khi tiến hành kiểm tra, bảo dưỡng, sửa chữa thì ta lắp các chi tiết. Quá trình 

lắp ngược lại với quá trình tháo.

4. Tháo lắp hệ thống nhiên liệu động cơ xăng (dùng chế hòa khí).

 - Thực tập tháo lắp hệ thống nhiên liệu động cơ xăng theo quy trình, đảm bảo

an toàn lao động và vệ sinh công nghiệp.

5. Nhận dạng các bộ phận và chi tiết.

- Sau khi tháo các bộ phận của hệ thống nhiên liệu liệu ta dùng giẻ lau và máy

nén khí để làm sạch các chi tiết, các bộ phận

 - Quan sát tổng quát các bộ phận của hệ thống nhiên liệu liệu

 - Nhận biết các bộ phận, vị trí lắp ghép và mối liên hệ giữa các bộ phận trên hệ 

thống nhiên liệu dùng bộ chế hòa khí.

  - Nhận biết phần nắp, thân, đế bộ chế hòa khí

 - Tiến hành kiểm tra bên ngoài các bộ phận của hệ thống nhiên liệu dùng bộ chế 

hòa khí) bằng mắt hoặc thiết bị kiểm tra.
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 3. CÂU HỎI ÔN TẬP

1. Trình bày nhiêṃ vụ, yêu câù cuả hê ̣thôńg nhiên liêụ xăng động cơ ô tô, máy kéo

2. Nêu quy trình và yêu cầu kỹ thuật tháo lắp hệ thống nhiên liệu động cơ xăng (dùng 

chế hòa khí).
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Bài 2: Bảo dưỡng hệ thống nhiên liệu động cơ xăng

(dùng bộ chế hòa khí)

 

Mục tiêu của bài: 

- Trình baỳ đươc̣ muc̣ đích, nôị dung va ̀yêu câù ky ̃thuâṭ baỏ dươñg hê ̣thôńg nhiên 

liệu động cơ xăng (dùng chế hòa khí). 

- Baỏ dươñg đươc̣ hê ̣thôńg nhiên liệu động cơ xăng (dùng chế hòa khí) đuńg quy 

trình, quy phaṃ, va ̀đuńg yêu câù ky ̃thuâṭ baỏ dươñg.

- Chấp hành đúng quy trình, quy phạm trong nghề công nghệ máy kéo.

- Rèn luyện tính kỷ luật, cẩn thận, tỉ mỉ của học viên.

Nôị dung bài: 

1. Mục đích, yêu cầu.

1.1. Mục đích

- Đề phòng những hư hỏng, sai lệch, ngăn ngừa mài mòn trước thời hạn của các 

chi tiết trong hệ thống nhiên liệu.

- Khắc phục kịp thời những hư hỏng bất thường của các bộ phận ,các chi tiết

trong hệ thống.

- Bảo dưỡng các bộ phận ,chi tiết chuyển động của hệ thống nhiên liệu động cơ 

xăng nhằm mục đích kéo dài tuổi thọ và tăng độ an toàn trong quá trình động cơ hoạt 

động.

1.2. Yêu cầu

- Bảo dưỡng được hệ thống nhiên liệu động cơ xăng (dùng chế hòa khí) đúng quy 

trình, quy phạm, và đúng yêu cầu kỹ thuật bảo dưỡng

- Chấp hành đúng quy trình, quy phạm trong nghề công nghệ ô tô

2. Quy trình baỏ dươñg.

2.1. Những hư hỏng thông thường:

2.1.1. Hỗn hợp quá loãng:

Hiện tượng: Động cơ khó khởi động, BCHK có lửa thoát ra, động cơ chạy yếu, 

chạy không tải không tốt, dẽ bị mất lửa.
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Nguyên nhân : Các đoạn ống dẫn và bầu lọc xăng bị tắc và rò khí, bơm xăng làm 

việc không tốt, mức xăng trong BCHK quá thấp, giclơ điều chỉnh quá nhỏ hoặc bị 

tắc, đường khí vào ở phía dưới bướm ga rò khí v.v…

2.1.2. Hỗn hợp khí quá đậm:

Hiện tượng: Bình giảm thanh xả khói đen và phát ra tiếng kêu không bình thường,

động cơ chạy yếu, lượng tiêu hao nhiên liệu tăng lên, khe nối ở buồng khí và BCHK 

bị thấm dầu, động cơ khởi động khó và bugi có muội than, động cơ chạy không tải 

không tốt v.v…

Nguyên nhân : Bướm gió mất tác dụng, không thể mở hoàn toàn, bầu lọc không 

khí quá bẩn, gíc lơ điều chỉnh quá lớn hoặc chưa lắp chặt, mức xăng trong buồng 

phao điều chỉnh quá cao hoặc phao bị nứt, thủng, van kim không khít hoặc đóng 

không kín, van làm đậm đóng không kín hoặc pít tông dẫn động bằng không khí mất 

tác dụng, áp suất bơm xăng quá cao.

2.1.3. Tăng tốc không tốt:

Hiện tượng: Khi tăng tốc tốc đột ngột BCHK có lửa thoát ra hoặc tắt lửa. Nếu tăng 

tốc chậm thì tốt.

Nguyên nhân: pít tông bơm tăng tốc mòn quá nhiều, lò xo pít tông bơm tăng tốc bị

mòn quá nhiều, lò xo pít tông bơm tăng tốc quá mềm.

2.1.4. Xăng không đi đến:

Hiện tượng: Động cơ sẽ không khởi động được hoặc đang làm việc thì chết máy, 

nếu cho một ít xăng vào BCHK thì có thể khởi động động cơ.

Nguyên nhân: Hết xăng trong thùng, khóa xăng chưa mở, đường xăng bị tắc, đầu 

nối ống bị rò khí, ống bị nứt, bẹp. Bơm xăng bị hỏng hoặc van kim bị kẹt.

2.1.5. BCHK có lửa:

Do hỗn hợp khí loãng hoặc quá lạnh, một xu páp nào đó bị kẹt ở trạng thái mở 

hoặc do cân lửa quá sớm làm cháy ngược lên BCHK.

2.1.6. Động cơ khó chạy vì ngập xăng:

Nếu tháo một bugi thì thấy quá ướt, nếu lau khô rồi lắp lại vân thấy cực điện quá 

ướt thì chứng tỏ bị ngập xăng nên khó khởi động.
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Nếu máy chạy được thì khói đen phun nhiều, kèm theo tiếng nổ lốp bốp, khi đó 

nếu tháo bu gi quan sát thấy nhiều muội than bám vào các cực.

Nguyên nhân của hiện tượng ngập xăng là do van kim bị hở, phao xăng bị thủng, 

mức xăng trong buồng phao cao hơn quy định, gíc lơ bị mòn quá rộng, các gíc lơ 

không khí bị tắc.

2.1.7. Chạy không tải không tốt:

Hiện tượng : Khi cho chạy không tải thì tốc độ quay của động cơ tương đối cao, 

nếu hơi giảm thấp thì tắt lửa, động cơ chạy không đều.

Nguyên nhân : Do ống nạp khí bị rò rĩ, các bulong bị lỏng, bướm ga đóng không 

kín, gíc lơ không khí chạy không tải quá lớn, gíc lơ xăng chạy không tải bị tắc v.v…

2.2 Các cấp bảo dưỡng

2.2.1. Bảo dưỡng hàng ngày:

Kiểm tra mực xăng trong thùng chứa và đổ thêm xăng cho ôtô. Kiểm tra bằng 

cách xem xét bên ngoài độ kín các chỗ nối của bộ chế hòa khí, bơm xăng, các ống 

dẫn và thùng xăng.

2.2.2. Bảo dưỡng cấp 1:

Kiểm tra bằng cách xem xét bên ngoài độ kín của các chỗ nối của hệ thống nhiên 

liệu, nếu cần thiết thì phải khắc phục những hư hỏng. Kiểm tra sự liên kết của cần 

bàn đạp với trục bướm ga, của dây cáp với cần bướm gió, sự hoạt động của cơ cấu 

dẫn động, độ mở và đóng hoàn toàn của bướm ga và bướm gió. Bàn đạp của cơ cấu 

dẫn động phải dịch chuyển đều và nhẹ nhàng về cả hai phía.

Sau khi ôtô chạy trên đường nhiều bụi, phải tháo rời bầu lọc không khí và thay 

dầu ở bầu lọc.

2.2.3. Bảo dưỡng cấp 2:

Kiểm tra độ kín của thùng xăng và các chỗ nối của ống dẫn hệ thống nhiên liệu, 

sự bắt chặt của bộ chế hòa khí và bơm xăng, nếu cần thiết, thì khắc phục hư hỏng. 

Kiểm tra sự liên kết của cần kéo với cần bướm ga và của dây cáp với bướm gió, sự 

hoạt động của cơ cấu dẫn động, độ mở và đóng hoàn toàn của bướm ga và bướm 

gió. Dùng áp kế kiểm tra sự làm việc của bơm xăng (không cần tháo khỏi động cơ), 
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kiểm tra mức xăng trong buồng phao của bộ chế hòa khí khi động cơ chạy chậm 

không tải. Rửa bầu lọc không khí của động cơ và thay dầu ở bầu lọc

2.2.4. Bảo dưỡng theo mùa:

Hai lần trong năm, tháo BCHK ra khỏi động cơ, tháo rời và chùi sạch sẽ. Rửa và 

kiểm tra sự hoạt động của bộ hạn chế tốc độ quay của trục khuỷu động cơ.

Khi kiểm tra bơm xăng phải căn cứ vào các chỉ số sau đây: áp suất tối đa do bơm 

tạo nên, năng suất của bơm, độ kín của các van bơm. Đối với BCHK thì kiểm tra độ 

kín của các van, các nắp và các chỗ nối, mức xăng trong buồng phao và khả năng 

thông qua của giclơ.

Kiểm tra sự lưu thông của xăng, dưới áp suất của khí nén, xăng được đưa từ thùng

xăng vào buồng phao, áp suất đo được kiểm tra bằng áp kế và phải tương ứng với 

áp suất do bơm xăng tạo nên. Nếu mức xăng trong buồng phao tăng lên thì chứng tỏ 

van kim đóng không kín, cần phải sửa chữa.

Nếu trong hệ thống cung cấp nhiên liệu có sự điều chỉnh theo mùa (điều chỉnh 

bơm gia tốc, điều chỉnh mức làm nóng hỗn hợp và không khí) thì phải thay đổi vị trí 

của các chi tiết điều chỉnh phù hợp với mùa sử dụng xe hai lần trong năm.

3. Thực hành bảo dưỡng hệ thống nhiên liệu động cơ xăng (dùng chế hòa khí).

3.1 Bảo dưỡng thường xuyên

Thực hiện các bước bảo dưỡng hệ thống nhiên liệu trong bảo dưỡng hàng ngày và 

một phần của bảo dưỡng cấp 1.

3.2 Bảo dưỡng định kỳ

Thực hiện các bước bảo dưỡng hệ thống nhiên liệu trong bảo dưỡng cấp 1 - 2 và 

bảo dưỡng theo mùa.

3. CÂU HỎI ÔN TẬP

1. Nêu hiện tượng, nguyên nhân động cơ xăng không tăng tốc được.

2. Nêu nguyên nhân động cơ khó nổ vì ngập xăng

3. Trình bày các cấp bảo dưỡng động cơ xăng.
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Bài 3:     Sửa chữa bộ chế hòa khí 

Mục tiêu của bài: 

- Phat́ biêủ đuńg yêu câù, nhiêṃ vu ̣cuả bô ̣chê ́hoà khí.

- Giaỉ thích đươc̣ câú taọ va ̀nguyên lý làm việc cuả bô ̣chê ́hoà khí.

- Thaó lăṕ, nhâṇ daṇg, kiêm̉ tra và sưả chưã đươc̣ bô ̣chê ́hoà khí đuńg yêu câù ky ̃thuâṭ.

- Chấp hành đúng quy trình, quy phạm trong nghề công nghệ máy kéo.

- Rèn luyện tính kỷ luật, cẩn thận, tỉ mỉ của học viên.

Nôị dung bài: 

1. Nhiêṃ vu,̣ yêu câù, phân loại.

1.1. Nhiệm vụ

- Tạo khí hỗn hợp cho động cơ xăng.

- Duy trì lượng và tỷ lệ hỗn hợp khí phù hợp với mọi chế độ làm việc khác nhau 

của động cơ.

1.2. Yêu cầu

- Phải tạo được khí hỗn hợp cho động cơ xăng.

- Phải duy trì được lượng và tỷ lệ hỗn hợp khí phù hợp với mọi chế độ làm việc 

khác nhau của động cơ.

1.3. Phân loại

- Phân loại theo kiểu họng khuếch tán

+ Loại họng khuếch tán cố định (được sử dung rộng rãi hiện nay)

+ Loại họng khuếch tán có kích thước thay đổi

+ Loại họng khuếch tán sử dụng bướm gió
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- Phân loại theo hướng hút

+ Bộ CHK hút xuống : Là bộ CHK có hướng dòng khí đi từ trên xuống dưới

+ Bộ CHK hút ngang : Là bộ CHK có hướng dòng khí hút ngang 

- Phân loại theo số họng hút

+ Loại 1 họng khuếch tán (Thường sử dụng trên động cơ có dung tích nhỏ)

+ Loại 2 họng khuếch tán (Thường sử dung trên động cơ có dung tích trung bình hoặc

lớn)
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2. Câú taọ va ̀nguyên lý làm việc.

2.1. Cấu tạo chung

Hình 3.1. Sơ đồ cấu tạo bộ chế hoà khí đơn giản

1. Buồng phao 6. Bướm ga

2. Gích lơ xăng chính 7. Ống góp hút

3. Vòi phun 8. Phao xăng

4. Họng khuếch tán 9. Van kim.

5. Hỗn hợp khí

Cấu tạo: gồm hai phần chính buồng phao và buồng chế hỗn hợp

 - Buồng phao : gồm phao xăng, van kim, buồng xăng có tác dụng duy trì mực xăng cố định 

( thấp hơn miệng vòi phun từ 2 ÷ 5 mm )
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  - Buồng chế hỗn hợp : gồm ống khuếch tán, bên trong có vòi phun chính và trong vòi phun 

có gíclơ xăng chính ( là ống có lỗ hẹp để hạn chế lượng xăng phun ). Phía dưới có bướm ga để 

tăng, giảm lượng khí hỗn hợp vào xi lanh động cơ làm thay đổi vận tốc xe.

2.2. Nguyên lý làm việc.

Khi động cơ làm việc, ở kỳ hút xupáp mở piston dịch chuyển từ điểm chết trên xuống điểm 

chết dưới, tạo độ chân không trong xi lanh, nhờ đó không khí được hút qua bầu lọc gió đi vào 

họng khuếch tán. Tại họng khuyếch tán có tiết diện hẹp, làm tốc độ dòng khí tăng và áp suất 

dòng khí giảm xuống tạo ra sự chênh áp suất giữa buồng phao và họng khuyếch tán ( Δp = P0 

– P4 ), do đó xăng được hút từ buồng phao qua gích lơ xăng và phun vào họng khuyếch tán. 

Tại đây xăng gặp dòng không khí có vận ốc lớn nên bị xé tơi thành các hạt nhỏ, hoà trộn với 

không khí thành hỗn hợp khí qua xupáp nạp vào buồng đốt động cơ.( vận tốc xăng phun 

khoảng 6m/s, vận tốc dòng không khí khoảng 100 ÷ 120 mm/s )

    Lượng khí hỗn hợp vào xi lanh phụ thuộc vào độ mở buớm ga. Bướm ga mở lớn khí hỗn 

hợp vào xi lanh nhiều làm tốc độ động cơ tăng và ngược lại. Buồng phao có tác dụng chứa và 

duy trì mức xăng cố định để đảm bảo tỷ lệ hỗn hợp khí hoà trộn và tránh trào xăng ra vòi phun. 

Khi mức xăng thấp phao xăng hạ xuống làm van kim xuống theo, van mở cho xăng bổ xung 

vào buồng phao, khi tới định mức phao xăng nổi lên đóng kín van kim, ngừng cấp xăng vào 

buồng phao.( hình 2.2)

2.3. Cấu tạo một số hệ thống chính trong chế hòa khí.

2.3.1. Hệ thống phun chính.

a. Nhiệm vụ
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  Cung cấp hỗn hợp nhiên liệu cho chế độ xe chạy nhanh, tải trọng trung bình (chế độ làm 

việc thường xuyên của xe). Khi xe chạy tốc độ cao nhiên liệu vào nhiều làm hỗn hợp giàu 

xăng, cần hãm bới xăng vào để tránh hỗn hợp đậm đặc đảm bảo tính kinh tế của động cơ.

b. Yêu cầu

- Cung cấp hỗn hợp nhiên liệu cho chế độ xe chạy nhanh, tải trọng trung bình (chế độ làm 

việc thường xuyên của xe).

- Khi xe chạy tốc độ cao nhiên liệu vào nhiều làm hỗn hợp giàu xăng, cần hãm bới xăng vào 

để tránh hỗn hợp đậm đặc đảm bảo tính kinh tế của động cơ.

c. Cấu tạo.

Trong mạch có thêm lỗ không khí thông từ phía trên họng khuếch tán tới phía sau giclơ 

xăng chính.

Hình 3 – 2: Hệ thống phun chính

d. Nguyên lý làm việc.

       Khi động cơ hoạt động có tải ( bướm ga mở một phần ), lưu lượng không khí qua họng 

tăng và độ chân không tại họng khuyếch tán tăng cao. Độ chân không lớn hút nhiên liệu qua 

gíclơ xănh chính, đồng thời cũng hút không khí qua đường không khí vào phía sau gíclơ chính 

xăng chính, làm giảm chênh áp giữa phía trước và phía sau giclơ chính lên hạn chế lượng xăng 

phun ra qua gíclơ chính làm cho khí hỗn hợp lõang đi. Ngoài ra lượng không khí vào sau giclơ 

xăng chính hoà trộn với xăng trong vòi phun thành hỗn hợp thể bọt xăng (nhũ tương) khi được 

phun ra khỏi vòi phun chính sẽ hoà trộn tốt với không khí tạo khí hỗn hợp phù hợp với chế độ 

tải sử dụng.
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       Chú ý: Để tạo nhiều bọt xăng, làm hỗn hợp hoà trộn tốt người ta làm ống không khí và 

ống xăng phía sau gíclơ xăng chính, ống không khí được nối thông với khoang không khí phía 

trên họng khuếch tán, ống không khí và ống xăng được nối thông với rãnh bọt xăng bằng 

những lỗ khoan nhỏ.

Hình 3 – 3: Ống không khí phía sau gichs lơ xăng chính

2.3.2. Hệ thống không tải.

a.  Nhiệm vụ

       Mạch xăng chạy không tải đảm bảo cho động cơ làm việc với số vòng quay trục khuỷu 

khoảng 300 ÷ 500 vòng / phút

b. Yêu cầu

- Phải đảm bảo cho động cơ làm việc với số vòng quay trục khuỷu khoảng 300 ÷ 500 vòng / 

phút

- Đảm bảo cho động cơ nổ ổn định khi xe đứng yên

c. Cấu tạo.
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