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TUYÊN BỐ BẢN QUYỀN 

Tài liệu này thuộc loại sách giáo trình nên các nguồn thông tin có thể 

đƣợc phép dùng nguyên bản hoặc trích dùng cho các mục đích về đào tạo nghề 

và tham khảo. 

Mọi mục đích khác mang tính lệch lạc hoặc sử dụng với mục đích kinh 

doanh thiếu lành mạnh sẽ bị nghiêm cấm. 

  



 

 

 

 

 

 

 

  

3 
 

LỜI GIỚI THIỆU 

Trong nhiều năm gần đây tốc độ gia tăng số lƣợng và chủng loại ô tô ở 

nƣớc ta khá nhanh. Nhiều kết cấu hiện đại đã trang bị cho ô tô nhằm thỏa mãn 

càng nhiều nhu cầu của giao thông vận tải. Trong đó hộp số tự động đƣợc thiết 

kế cho các dòng xe gọn và nhẹ nhằm tăng khả năng hoạt động trơn tru, tính cơ 

động và cải thiện tính kinh tế nhiên liệu cho xe. Hộp số đƣợc điều khiển điện tử 

về thời điểm sang số và áp suất dầu để hộp số tƣ động chọn số với các điều kiện 

và tốc độ khác nhau của xe. Vì vậy xe có thể hoạt động trơn tru tại các tốc độ 

khác nhau của xe.  

Để phục vụ cho học viên học nghề và thợ sửa chữa ô tô những kiến thức 

cơ bản về ký thuật sửa chữa phục hồi khung vỏ xe. Với mong muốn đó giáo 

trình đƣợc biên soạn, nội dung giáo trình bao gồm bốn bài:  

Bài 1: Tổng quan về khung vỏ xe ô tô 

Bài 2: Sửa chữa phục hồi khung vỏ xe 

Bài 3: Tổng quan về sơn ô tô  

Bài 4: Kỹ thuật sơn ô tô  

Khi viết, tôi đã cố gắng biên soạn ngắn gọn, dễ hiểu với những thuật ngữ 

thông dụng. Hy vọng cuốn sách này sẽ giúp ích cho các bạn yêu nghề sửa chữa 

ô tô tìm hiểu, nghiên cứu để có thể tự hành nghề đƣợc. Đồng thời, cuốn sách này 

giúp các bạn đồng nghiệp làm công tác giảng dạy làm tài liệu tham khảo. Đối 

với học sinh, sinh viên học nghề sửa chữa ô tô trong trƣờng nghề dùng làm tài 

liệu học tập. Các học sinh, sinh viên ra trƣờng có đƣợc tài liệu tham khảo khi 

hành nghề. 

Do đây là tài liệu đƣợc biên soạn lần đầu, mặc dù đã rất cố gắng nhƣng 

không thể tránh khỏi những sai sót. Rất mong nhận đƣợc ý kiến đóng góp của 

bạn đọc để lần tái bản sau đƣợc hoàn chỉnh hơn. Mọi ý kiến đóng góp xin đƣợc 

gửi về theo địa chỉ: Khoa Công nghệ ô tô - Trường Cao đẳng nghề Hà Nam 

  Hà Nam, ngày…..tháng…. năm 2021 

  Tham gia biên soạn 

 1 Nguyễn Quang Hiển Chủ biên 

 2 TH.S Nguyễn Đình Hoàng Đồng chủ biên 

 3 Phan Hƣng Long Thành viên 

 4 Nguyễn Thanh Tùng Thành viên 
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CHƢƠNG TRÌNH MÔ ĐUN 

Tên mô đun: Kỹ thuật sửa chữa phục hồi khung vỏ và sơn ô tô 

M  mô đun: MĐ 39 

I. Vị trí, tính chất của mô đun  

- Vị trí của mô đun: mô đun đƣợc thực hiện sau khi học xong các môn học, mô 

đun sau: Pháp luật; Giáo dục thể chất; Giáo dục quốc phòng; Tin học; Ngoại 

ngữ; Điện kỹ thuật; Điện tử cơ bản; Cơ kỹ thuật; Vật liệu cơ khí; Dung sai lắp 

ghép và đo lƣờng kỹ thuật; Vẽ kỹ thuật; An toàn lao động;; Thực hành nguội cơ 

bản; Thực hành hàn cơ bản; Kỹ thuật chung về ô tô; Sửa chữa - bảo dƣỡng cơ 

cấu trục khuỷu- thanh truyền; Sửa chữa - bảo dƣỡng cơ cấu phân phối khí; Sửa 

chữa - BD hệ thống bôi trơn và làm mát; Sửa chữa - bảo dƣỡng hệ thống nhiên 

liệu động cơ đốt trong; Sửa chữa - bảo dƣỡng hệ thống khởi động và đánh lửa; 

Sửa chữa - bảo dƣỡng trang bị điện ô tô; Sửa chữa - bảo dƣỡng hệ thống truyền 

lực; Sửa chữa - bảo dƣỡng hệ thống di chuyển; Sửa chữa - bảo dƣỡng hệ thống 

lái; Sửa chữa - bảo dƣỡng hệ thống phanh. Mô đun này đƣợc bố trí giảng dạy ở 

học kỳ VI của khóa học và có thể bố trí dạy song song với các môn học, mô đun 

sau: Chẩn đoán ô tô; Sửa chữa - bảo dƣỡng hệ thống phun xăng điện tử; ... 

- Tính chất của mô đun Mô đun chuyên môn nghề bắt buộc. 

Mục tiêu của mô đun  

- Kiến thức: 

+ Trình bày đƣợc nhiệm vụ, yêu cầu, phân loại, kết cấu khung vỏ xe ô tô. 

+ Trình bày đƣợc quy trình kiểm tra, sửa chữa phục hồi khung vỏ xe ô tô. 

+ Trình bày đƣợc công dụng của sơn ô tô, các thành phần và các loại sơn ô tô. 

+ Trình bày đƣợc các kỹ thuật chuẩn bị bề mặt, kỹ thuật pha màu, công nghệ 

sơn, quy trình sơn, các biện pháp an toàn khi thực hiện sơn ô tô. 

- Kỹ năng: 

+ Nhận dạng đƣợc các loại kết cấu khung vỏ xe ô tô. 

+ Sử dụng đƣợc các thiết bị, dụng cụ kiểm tra, sửa chữa phục hồi khung vỏ xe ô 

tô. 

+ Kiểm tra, sửa chữa phục hồi đƣợc khung vỏ xe ô tô đạt yêu cầu kỹ thuật, đảm 

bảo thời gian. 

+ Nhận biết, phân biệt đƣợc các loại sơn ô tô. 

+ Đánh bóng đƣợc bề mặt cần sơn, pha đƣợc màu sơn đúng và phun sơn đạt yêu 

cầu kỹ thuật, đảm bảo thời gian. 
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- Năng lực tự chủ và trách nhiệm: 

+ Có khả năng thực hiện độc lập hoặc làm việc theo nhóm để hoàn thành công 

việc sửa chữa phục hồi khung vỏ, sơn xe ô tô đạt yêu cầu kỹ thuật. 

+ Tiếp nhận và xử lý các vấn đề chuyên môn trong phạm vi của môn học; chịu 

trách nhiệm đối với kết quả công việc, sản phẩm của mình. Đảm bảo an toàn và 

vệ sinh công nghiệp, phòng chống cháy nổ. 

+ Đánh giá đƣợc chất lƣợng sản phẩm sau khi hoàn thành và kết quả thực hiện 

của các thành viên trong nhóm. 

Nội dung mô đun  
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BÀI 1: TỔNG QUAN VỀ KHUNG VỎ XE Ô TÔ 

Mã bài: MĐ 39 - 01 

Giới thiệu 

 Khung vỏ xe là một trong bốn tổng thành chính trên xe cùng với động cơ; 

hệ thống điện và hệ thống gầm. Do đó tác dụng của khung vỏ xe rất quan trọng 

đối với khkar năng vận hành, chuyên chở hành khách và hàng hoá, tính an toàn 

của xe khi tham gia giao thông. Kết cấu khung vỏ xe và vật liệu chế tạo khung 

vỏ xe sẽ quyết định đến chất lƣợng của các tiêu chí trên. 

Mục tiêu của bài  

- Phát biểu đúng yêu cầu, nhiệm vụ và phân loại khung vỏ xe ô tô. 

- Trình bày đƣợc đặc tính của các loại vật liệu sử dụng chế tạo khung vỏ xe 

- Phân biệt đƣợc các dạng kết cấu khung vỏ xe. 

- Chấp hành đúng quy trình, quy phạm trong nghề công nghệ ô tô. 

- Rèn luyện tính kỷ luật, cẩn thận, tỉ mỉ của học viên. 

1. NHIỆM VỤ, YÊU CẦU VÀ PHÂN LOẠI KHUNG VỎ XE Ô TÔ  

1.1. Nhiệm vụ 

Dựa vào mục đích sử dụng -> TK các loại khung vỏ xe khác nhau, tƣơng 

ứng  với loại ôtô khác nhau: 

- Xe chở hàng hóa -> xe tải 

- Xe chở ngƣời   -> xe bus ( > 9 ngƣời) 

                     ->xe ôtô con ( < 9 ngƣời) 

 Cấu tạo ôtô gồm: 

- Hệ thống điện: điều khiển động cơ, các thiết bị phụ trợ khác trên xe 

- Động cơ: nguồn động lực chính của ôtô 

- Hệ thống gầm: gồm các hệ thống nhƣ treo, phanh, lái... 

- Khung vỏ: không gian chở ngƣời, hàng hóa, lắp đặt các hệ thống khác 

của ôtô 

 Cấu tạo của khung vỏ xe: 

- Không gian cho ngƣời lái 

- Không gian cho hàng hóa 

- Kết cấu chịu tải 

 Chức năng: 

- Kết cấu chịu tải 
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- Là cơ sở để bố trí, lắp đặt các cụm và các hệ thống trên xe... 

- Không gian cho hàng hóa và hành khách 

- Không gian cho ngƣời lái 

1.2. Yêu cầu 

1.2.1.Yêu cầu đối với khung vỏ liên quan đến:  

- Chức năng 

- Vận hành 

- Môi trƣờng giao thông (đƣợc đặc trƣng bởi các đặc tính và các thông số 

hình học của đƣờng, mật độ và hình dạng chƣớng ngại vật, vấn đề kích thƣớc, 

không gian của hệ thống giao thông) 

- Chế tạo 

 Đảm bảo được yêu cầu chức năng: 

- Chỗ ngồi cho ngƣời lái 

- Không gian cho hàng hóa và hành khách 

- Kết cấu chịu tải 

 Vận hành: 

- Năng suất vận chuyển 

- Độ tin cậy 

- Khả năng khắc phục địa hình (tính năng thông qua) 

- Bảo đảm cho hàng vận chuyển 

- Tuổi thọ 

 Môi trường giao thông: Đƣợc đặc trƣng bởi 

- Các đặc tính và các thông số hình học của mặt đƣờng 

- Mật độ và hình dạng của chƣớng ngại 

- Điều kiện khí hậu xung quanh 

 Chế tạo: 

- Phƣơng pháp chế tạo 

- Tính liên tục công nghệ, kết cấu 

- Mức độ đồng hóa cao 

- Tốn ít nguyên vật liệu, chi phí sản xuất thấp 

- Các biện pháp, khả năng thay thế 

1.2.2. Yêu cầu đối với khung vỏ liên quan đến an toàn giao thông: 
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 An toàn tích cực (an toàn tự động): Là đặc tính an toàn bao gồm tất cả 

các tính chất của ôtô giúp cho ngƣời lái điều khiển ôtô vƣợt qua các chƣớng 

ngại.   

Bao gồm các yếu tố: An toàn chuyển động, trạng thái, khả năng quan sát 

và khả năng điều khiển. 

 An toàn thụ động: Bao gồm các đặc tính và chất lƣợng kết cấu khung vỏ, 

để khi xảy ra tai nạn, đảm bảo tổn thất là ít nhất nhằm: 

- Bảo vệ đƣợc các phƣơng tiện tham gia giao thông. 

- Bảo vệ đƣợc ngƣời ngồi bên trong xe 

- Bảo vệ đƣợc hàng hóa trên xe 

1.2.2.1. An toàn tích cực và các biện pháp nâng cao ATTC liên quan đến kết 

cấu khung vỏ xe: 

An toàn chuyển động (đặc tính làm giảm khuyết tật chuyển động) phụ 

thuộc các yếu tố sau: 

- Công suất: khả năng gia tốc  

- Thuộc tính phanh: vấn đề về tính ổn định và hiệu quả của HT phanh 

- Sự ổn định hƣớng và tính điều khiển: các vấn đề liên quan tới HT lái 

- Sự dao động: HT treo 

- Sự ổn định của khí động học: hình dạng khí động học 

  An toàn trạng thái: Những biện pháp để đảm bảo tính tiện nghi của 

phƣơng tiện chuyển động -> giảm mệt mỏi cho ngƣời lái -> giảm tai nạn giao 

thông: 

- Khí hậu: Đảm bảo thông gió, điều hòa không khí (sƣởi ấm, làm mát) 

- Tiếng ồn và sự rung động: Kết cấu của hệ thống treo, kết cấu của vỏ xe 

- Tính chất tín hiệu, âm thanh 

- Chỗ ngồi: Kích thƣớc hình học: rộng (thoải mái), hẹp (gò bó) 

- Quan hệ giữa ngƣời điều khiển và vị trí các thiết bị 

- Sự phân bố của áp suất riêng, sự thích hợp của ghế ngồi 

- Không gian làm việc cho ngƣời lái(kích thƣớc buồng lái) 

- Sự truyền của dao động-> kích thích sự thoải mái về tâm lý. 

 An toàn quan sát: (nhìn thấy và đƣợc nhìn thấy), gồm các yếu tố liên quan 

- Tầm nhìn từ xa:-> phía trƣớc: đầu xe, trụ đỡ kính, góc đặt kính... 
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                       -> phía sau: gƣơng chiếu hậu, kính phía sau 

              =>Nhằm đáp ứng tốt khoảng quan sát thực của ngƣời lái 

- Tính chất của hệ thống chiếu sáng: ánh sáng của đèn chiếu xa, gần (pha, 

cốt), chiếu sáng nội thất -> đảm bảo tầm quan sát và khả năng nhìn thấy. 

- Khả năng quan sát của lái xe trên ghế ngồi: Vùng quan sát, góc khó quan 

sát, vùng phản chiếu ánh sáng... 

- Tầm nhìn thụ động: màu của vỏ xe, chiếu sáng vỏ xe, thiết bị cảnh 

báo(đèn tín hiệu, tam giác cảnh báo...)  

 An toàn điều khiển: sự điều khiển an toàn và ổn định, đặc tính hoạt động 

của các thiết bị: 

- Hình dạng và bề mặt của các thiết bị điều khiển 

- Khoảng cách (tầm với) 

- Khả năng điều khiển chính xác, kịp thời của các cơ cấu xung quanh 

ngƣời lái. 

- Lực điều khiển, hành trình các cơ cấu gài (lái, phanh, ly hợp, cần số...) 

- Thiết bị cảnh báo, phát tín hiệu tình trạng KT(tín hiệu còi, âm thanh) 

1.2.2.2. An toàn thụ động và các biện pháp nâng cao ATTĐ liên quan đến kết 

cấu khung vỏ xe: 

  An toàn bên ngoài: Đảm bảo sao cho hậu quả của ôtô đối với các thành 

phần tham gia giao thông bên ngoài xe là ít nhất kể cả ngƣời đi bộ. 

- Ba đờ sóc: khi đâm va phải hấp thụ đƣợc lực va đập (có sự biến dạng) 

- Hạn chế tối đa việc xe con, các phƣơng tiện GT nhỏ hơn khi đâm vào xe 

tải không bị chui vào gầm. 

- Hấp thụ lực va đập, biến dạng theo nhiều phƣơng khác nhau 

- Hệ thống bảo vệ khi đâm vào ngƣời đi bộ (ví dụ: xe buýt chạy trong 

thành phố có gầm thấp -> lên xuống thuận tiện, giảm thiểu tai nạn). 

  An toàn bên trong: những biện pháp bảo vệ, giảm thƣơng vong cho ngƣời 

ngồi bên trong. 

- Đầu và đuôi xe có thể biến dạng 

- Khả năng chống lại va đập, biến dạng tiếp theo 

- Thiết kế các hệ thống an toàn bảo vệ nhƣ: dây đai, tựa đầu, túi khí, lắp 

đặt vô lăng có thể biến dạng đƣợc khi chịu va đập mạnh... 

- Lắp đặt thiết bị cứu hộ: búa đập kính, cửa thoát hiểm, bình cứu hỏa... 
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- Khả năng chống lật 

- Khả năng chống lực ngang, dọc, chính diện 

- Bảo vệ chống lăn ra ngoài: khóa, chốt cửa... 

1.2.1.3. Những vấn đề về công thái học trong quá trình thiết kế vỏ xe là: 

 - An toàn tích cực có quan hệ mật thiết với công thái học (công thái học là 

một lĩnh vực khoa học bao gồm những kiến thức về sinh lý, nhân bản học, vệ 

sinh và công tác an toàn, mỹ thuật công nghiệp ...) 

 - Đảm bảo ghế ngồi và các bộ phận điều khiển đúng kích thƣớc hình học. 

  - Đảm bảo đúng tƣ thế của ngƣời lái. 

 - Xác định lực điều khiển và cử động hợp lý. 

 - Xác định chính xác các cần gạt và núm điều khiển của bộ phận đk 

 - Thiết kế và lắp đặt thuận tiện các máy móc kiểm tra. 

 - Đảm bảo tầm nhìn và các tín hiệu tốt 

 - Giảm độ ồn và rung. 

 - Đảm bảo an toàn thụ động của xe. 

1.3. Phân loại 

1.3.1. Phân loại vỏ xe theo mục đích sử dụng: 

 Vỏ xe là một phần của xe dùng để bố trí ngƣời và hàng hóa theo mục đích 

vận chuyển có thể phân chia thành: 

 * Xe con: số chỗ ngồi ≤ 9 kể cả người lái 

 Hình dáng của vỏ xe con phụ thuộc: mục đích sử dụng, điều kiện sử dụng: 

đƣờng bằng, đƣờng có địa hình phức tạp) xe đua, thể thao... 

 - Xe du lịch có 2 cửa, số chỗ ngồi 

= 2(thông thƣờng có một hàng ghế, 

một cửa phụ phía sau để đựng hành lý, 

đuôi xe vát về phía sau) 

- Xe du lịch có 2 cửa, số chỗ ngồi = 

4(có 2 hàng ghế, hai ghế phía trƣớc có 

thể lật về phía trƣớc để ra vào ghế sau 

đƣợc thuận tiện – dạng cổ, có khoang 

hành lý phía sau). 
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 - Xe du lịch có 4 cửa, số chỗ ngồi 

= 5(có khoang hành lý chung với hành 

khách , có thêm một cửa phụ phía 

sau). 
 

 - Xe du lịch có 4 cửa, số chỗ ngồi 

= 5(có khoang hành lý độc lập phía 

sau- đang rất phổ biến ). 
 

 - Xe du lịch có 5 cửa( một cửa phụ 

phía sau), số chỗ ngồi =7( có khoang 

hành lý chung với khoang hành 

khách), 3 hàng ghế bố trí ngang xe, 2 

hàng ghế ngang và hai ghế dọc(có thể 

gấp lên đƣợc để tạo không gian chở 

hành lý)-xe có tính việt dã cao. 

 

 - Xe du lịch có 3 cửa, số chỗ ngồi 

=9 (2 cửa phía trƣớc và một cửa kéo 

dọc theo thân xe- có bố trí các hàng 

ghế ngang thân xe, đầu hàng ghế thứ 2 

hoặc 3 về phía cửa xe các ghế rời có 

thể gấp đƣợc để ngƣời vào ghế sau 

dƣợc thuận tiện). 

 

 - Ngoài ra còn có xe có thêm 1 cửa 

trên nóc, mui trần, xe đa dụng(trần xe 

có thể tháo ra đƣợc, kính có thể lật 

đƣợc, cấu tạo bên trong đơn giản, dễ 

dàng tháo ghế ngồi khi đi trên địa hình 

phức tạp, khoảng sáng gầm xe lớn). 

 

  

 * Xe chở khách: số chỗ ngồi >9(thông thường 12, 16, 24, 30, 40,52....) 
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 - Xe có 9, 12, 16 chỗ thƣờng có 3 

cửa (2 cửa phía trƣớc và một cửa kéo 

dọc theo thân xe- có bố trí các hàng 

ghế ngang thân xe, đầu hàng ghế thứ 

2 hoặc 3 về phía cửa xe các ghế rời có 

thể gấp đƣợc để ngƣời vào ghế sau 

dƣợc thuận tiện). 

 

 

 - Xe >24 chỗ(xe chạy du lịch 

hoặc chạy liên tỉnh) thông thƣờng có 

1 cửa bên phụ (đảm bảo cho việc 

ngƣời lái xe phải có trách nhiệm tới 

cùng khi có sự cố), ghế đƣợc bố trí 

ngang thân xe, có đƣờng đi ở giữa, có 

bố trí khoang đựng hành lý nhẹ phía 

trên đầu hành khách dọc hai hàng dọc 

theo thân xe, ngoài ra còn bố trí 

khoang đựng hành lý phía dƣới sàn 

xe, hành khách ngồi khá cao so với 

mặt sàn- thông thƣờng đƣợc trang bị 

khá tiện nghi (điều hòa, ti vi...). 

 

 - Xe khách chạy trong thành 

phố(xe buýt), bố trí 2 cửa để thuận 

tiện cho việc lên xuống, số chỗ ghế 

ngồi hạn chế nhằm tiết kiệm không 

gian. 

 

 - Xe buýt 2 tầng(không gian sử 

dụng đƣợc bố trí 2 tầng. 

 
 

 - Xe buýt loại hai thân: đƣợc nối 

với nhau bằng khớp mềm. 

  

 * Xe tải: có ca bin riêng biệt với thùng chứa hàng hóa. 
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 - Vỏ xe dạng hòm: khoang chở 

hàng là không gian kín, thông thƣờng 

mở cửa ở phía sau. 

 

 

 - Vỏ xe kiểu lật: thùng chở hàng 

có thành bên và sau có thể mở 

đƣợc(dạng lật, khớp bản lề). 

 

 

- Vỏ xe tự đổ:(xe ben), thông 

thƣờng thành trƣớc, hai thành bên và 

sàn xe tạo thành khối cứng, thành sau 

có cơ cấu bản lề có thể lật đƣợc khi 

đổ hàng hóa.  

 - Vỏ xe kéo: xe rơ moóc, bán 

moóc, kéo thùng, hòm, cẩu... 

- Ngoài ra còn có vỏ nhƣ: xe téc, 

chở vật lệu lỏng, xăng dầu, cứu hỏa... 

 

2. KẾT CẤU KHUNG VỎ XE Ô TÔ  

2.1. Kết cấu dạng khung vỏ rời. 

Vỏ và khung  at i t ch biệt 

Ở đây vỏ xe có kết cấu đƣợc tách rời 

khung satxi, khung xe nhỏ và cứng 

Bộ phận khung satxi có tác dụng đỡ các 

bộ phận sau : 

- Động c , 

- Các  ộ ph n của h  thống truyền  ực, 

-  ánh xe 

- H  thống treo 

- H  thống  ái 
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- H  thống phanh 

- Các thiết  ị đi n 

-  a đờ xốc 

 

H nh 1.1.  hung vỏ tách  i t 

Với một khung satxi nhƣ vậy, nó có thể di chuyển mà không cần vỏ xe 

Vỏ xe có thể đƣợc cố định vào khung satxi bằng cách hàn ;bắt vít (có thể tháo ra 

đƣợc). 

- Trong trƣờng hợp này vỏ xe không chịu tác dụng của các lực và mô men 

tác dụng từ đƣờng, thậm chí kể cả các nội lực và mô men từ hệ thống truyền lực, 

hệ thống treo, khung bệ mang theo các bộ phận điều khiển và truyền động vào 

vỏ xe.  

- Loại này vỏ xe và khung đƣợc nối đàn hồi với nhau, gây ra sự dịch 

chuyển giữa vỏ xe và khung bệ từ đó gây ra tải trọng. 

- Ngăn chặn việc truyền tiếng động lên vỏ xe (cầu âm thanh). 

- Vỏ xe loại không chịu tải ngày nay đƣợc sử dụng nhiều ở các loại xe tải, xe 

kéo moóc và bán moóc, du lịch loại lớn, hạn chế dùng cho loại xe du lịch vì làm 

tăng khối lƣợng của xe. 

- Loại này khung và vỏ xe đƣợc nối cứng với nhau nhƣng có thể tháo ra 

đƣợc, vỏ và khung cùng chịu các tải trọng tĩnh và tải trọng động phát sinh trong 

quá trình chuyển động. 

2.2. Kết cấu dạng khung vỏ chịu tải một phần 

 Là loại vỏ xe đƣợc nối cứng với khung xe nhƣng có thể tháo rời, vỏ và 

khung cùng chịu các tải trọng tĩnh và tải trọng động phát sinh trong quá trình 

chuyển động. Tuy nhiên vỏ xe chỉ tiếp nhận một phần các lực tác dụng. 

2.3. Kết cấu dạng khung vỏ chịu tải hoàn toàn 

- Nếu nối cứng vỏ xe loại bán tải bằng liên kết (không tháo đƣợc) thì vỏ 

xe đó gọi là vỏ xe chịu lực hoàn toàn. 

Ở đây tất cả các bộ phận của thân xe đƣợc cố định bằng phƣơng pháp hàn. 

Vỏ xe là một phần trong cấu trúc đó. Khung satxi đƣợc tích hợp vào đó, do đó 

thân xe tạo thành một vỏ duy nhất và đƣợc gọi là thân xe chịu lực   

Cấu trúc : tập hợp các tấm tôn đƣợc dập để tăng độ cứng của cụm chi tiết 
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Tùy thuộc vào chức năng từng vùng (tải trọng đặt lên từng vùng) mà các 

tấm dập này có độ dày mỏng khác nhau. Độ dày khoảng 0,5 đến 2 mm. 

Khung satxi nhỏ gọn và đƣợc tích hợp vào phần đáy của thân xe 

Ngƣời ta nói rằng thân xe loại này có nhiệm vụ : Trong trƣờng hợp xảy ra 

va chạm, toàn bộ xe sẽ hấp thụ năng lƣợng do va chạm gây ra. Đa số các chi tiết 

đƣợc chế tạo từ tôn cắt và dập 

Trƣờng hợp đặc biệt khung vỏ xe loại monocope : Với cấu trúc monocope 

các cánh phía trƣớc đƣợc hàn hoặc liên kết với nhau để tăng độ cứng của cấu 

trúc. (cho nên phần cánh mặt trƣớc là cố định không thể dỡ bỏ). Trong khi đó vỏ 

dạng, chịu lực , có phần cánh phía trƣớc hầu nhƣ không làm tăng độ cứng của 

kết cấu vì chúng đƣợc bắt vít (phần cánh này có thể tháo ra đƣợc) 

- Vỏ xe chịu tải không có khung bệ riêng và hệ thống truyền lực cùng với 

các bộ phận còn lại của chúng (hệ thống lái, cầu xe) đƣợc gắn với vỏ xe trực tiếp 

hoặc qua mối liên kết trung gian.  

- Điểm cơ bản của vỏ xe chịu tải là sử dụng kết cấu nhƣ một bộ phận chịu 

tải không chỉ riêng đối với các hệ thống truyền lực mà cả những tải trọng xuất 

hiện trong quá trình chuyển động. 

- Ƣu điểm của loại này là kết cấu gọn nhẹ, khả năng tự động hóa cao, tuy 

nhiên nhƣợc điểm là đầu tƣ lớn, hạn chế khi thay đổi kiểu vỏ xe. 

2.3.1. C c bộ phận chính của khung vỏ  e 

 

H nh 1.2. Các  ộ ph n của khung vỏ xe 

2.3.1.1 – C c bộ phận c  thể th o l p đƣ c 

2.3.1.1.1  – Các bộ phận có thể tháo rời đóng mở 
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 ồm các kh p nối và các  ộ ph n c  thể tháo rời mà không  àm hư hỏng các 

 i n kết gi a các chi tiết. Các kh p nối đư c đẳm   o   i các   n  ề ho c trong 

trường h p c a trời th    ng các   nh trư t  

Cửa  

Gồm một lớp lót cửa bên trong 

(c ng ddowwocj gọ là vỏ), một 

tấm ốp ngoài và một thanh gia 

cƣờng (tăng độ cứng vững khi va 

chạm) 

Lớp lót bên trong là một chi tiết 

đƣợc chế tạo bằng phƣơng pháp 

dập. Trên tấm này lắp các bộ 

phận nhƣ : nút điều khiển của sổ, 

khóa cửa, tay nắm  

Thanh gia cƣờng đƣợc làm bằng 

thép HLE 

Tấm ốp ngoài tạo nên hình dáng 

bên ngoài của xe, đƣợc chế tạo 

từ thép mềm bằng phƣơng pháp 

dập 

Tấm ốp ngoài và tấp lót trong 

đƣợc lắp ráp bằng phƣơng pháp 

tán sertissage. Tấm lót trong đảm 

bảo độ cứng tổng thể cho cả kết 

cấu 
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N p capo phía trước Nắp capo 

đƣợc lắp trên thân xe, có hình 

dáng khá ph ng. Nắp capo đƣợc 

gắn cố định vào thân xe bằng kết 

cấu bản lề khá phức tạp 

Khi động cơ ở phía sau, nó đƣợc 

gọi là nắp capo phía sau. 

Nó gồm 1 tấm ốp trong và 1 tấm 

ốp ngoài 

Tấm ốp trong có ổ khóa, móc an 

toàn, các nạng chống, hoặc tay 

xy lanh thủy lực, và bản lề. 

Tấm lót trong đảm bảo độ cứng 

tổng thể cho cả kết cấu 

 

 

Cửa sập phía sau 

 Cửa sập sau bao gồm : cửa 

cốp va kính sau. Nó đƣợc trạng 

bị hệ thống gạt mƣa và chống 

đóng băng 

 Kết cấu của nó thì tƣơng 

tự nhƣ cửa ra vào, nó c ng gồm 

vỏ ngoài và 1 tấm ốp trong đảm 

bảo độ cứng của cả kết cấu 

 Cách mở cửa hậu thƣờng 

là lật lên. 

 
 

2.3.1.1.2 Các chi tiết cố đ nh có thể tháo rời 

Đ y  à nh ng chi tiết c  thể tháo ra mà không  àm hư hỏng các kh p nối. Ch ng 

đư c   p cố định nhờ ốc vít,  u  ông, chốt ho c k p  
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 a đờ xốc  

 Chúng đƣợc đặt ở phía 

trƣớc và phía sau của xe và chủ 

yếu là các thanh ngang bằng kim 

loại. Nó là các chi tiết có thể 

không phải là một phần của xe 

(có hoặc không có thì xe v n 

hoạt động bình thƣờng)  

M t nạ  

Mặt nạ là một phần tử giảm va 

đập làm từ vật liệu composite 

(nhựa cốt sợi thủy tinh, sợi 

cacbon, nhựa PU) 

Không giống ba đờ xốc, mặt nạ 

đƣợc bố trí ở phía trƣớc của và 

phía sau trong vỏ xe. 

Các đèn pha, đèn sƣơng mù và 

đèn tín hiệu thƣờng đƣợc lắp vào 

phần mặt nạ 

 ưới tản nhiệt  

Lƣới tản nhiệt cho phép không 

khí đi qua và làm mát động cơ. 

Nó đƣợc lắp ba đờ xoc trƣớc. 

Đƣợc làm từ vật liệu nhựa hoặc 

thép không gỉ 

 

2.3.1.2 – C c phần t  không th o rời 

Đ y  à nh ng chi tiết đư c g n cố định tr n khung vỏ mà không thể tháo rời sau 

khi phá hủy các kh p nối gi a ch ng. Các chi tiết này  i n kết   ng phư ng 

pháp hàn,  án ho c tán đinh  


