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PHẦN 1: TỔNG LUẬN CẦU 

CHƢƠNG 1:  KHÁI NIỆM CHUNG VỀ CÔNG TRÌNH CẦU 

 

1.1 CÁC LOẠI CÔNG TRÌNH NHÂN TẠO TRÊN ĐƢỜNG 

Công trình nhân tạo trên đƣờng là những công trình vƣợt qua các chƣớng 

ngại trên đƣờng nhƣ sông, suối, khe núi, vực sâu, … 

Các loại công trình nhân tạo chủ yếu bao gồm: 

 Cầu: là một công trình nhân tạo để cho đƣờng giao thông vƣợt qua các dòng 

nƣớc, thung lung, bãi sông (cầu dẫn), vƣợt qua đƣờng hay các chƣớng ngại vật 

khác. 

 Công trình thoát nước nhỏ: gồm đƣờng tràn, cầu tràn, cống 

 Tường chắn: đƣợc sử dụng khi xây dựng nền đƣờng trong điều kiện không 

thể duy trì đƣợc độ dốc tự nhiên của taluy. Tránh hiện tƣợng trƣợt, sụt lở mái taluy. 

 Hầm: khi cao độ mặt đƣờng nằm thấp hơn nhiều so với cao độ mặt đất tự 

nhiên ngƣời ta có thể làm hầm xuyên qua núi. Khi tuyến đƣờng đi men theo sƣờn 

núi có độ dốc lớn, địa chất quá xấu nhƣ có đá lăn, đất trƣợt ngƣời ta dịch tuyến 

đƣờng vào núi và xây dựng đƣờng hầm. Khi vƣợt qua các sông lớn, eo biền sâu 

ngƣời ta cũng có thể làm hầm. Trong các thành phố đông dân cƣ, ngƣời ta cũng có 

thể làm hầm để phục vụ cho ngƣời đi bộ, các phƣơng tiện giao thông, hệ thống tàu 

điện ngầm. 

1.2 CÁC BỘ PHẬN VÀ KÍCH THƢỚC CƠ BẢN CỦA CẦU 

 

Hình 1.1:Công trình cầu 

1-Kết cầu nhịp; 2-Trụ; 3-Mố; 4-Móng 

1.2.1 Các bộ phận cơ bản của cầu 

 Kết cấu nhịp: 

Bao gồm: dầm cầu, bản mặt cầu, lan can, lề bộ hành … 

Nhiệm vụ của kết cấu nhịp là vƣợt chứng ngại vật, kê đỡ mặt cầu và gánh 

chịu toàn bộ tải trọng lƣu thông trên cầu. 

 Mố trụ cầu: 

1

2 2

3 3

4

4 4

4
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Là bộ phận kê đỡ kết cấu nhịp, tiếp nhận toàn bộ tải trọng từ kết cấu nhịp, 

truyền xuống nền đất qua kết cấu móng. Tùy theo số lƣợng nhịp mà có loại cầu một 

nhịp (không có trụ) và cầu nhiều nhịp. 

 Mố nằm ở hai đầu cầu, trụ đƣợc bố trí ở khoảng giữa hai mố. 

Ngoài ra mố còn có tác dụng chắn đất đầu cầu, chịu áp lực của đất và là vị trí 

chuyển tiếp từ đƣờng vào cầu. 

 Đường dẫn vào cầu: 

Có tác dụng vuốt nối cao độ từ đƣờng vào cầu. Thông thƣờng là đƣờng đắp 

cao do đó để giảm chiều cao nền đắp có thể thay bằng cầu cạn. 

1.2.2 Các kích thƣớc cơ bản về cầu 

 Mực nước 

 Mực nƣớc cao nhất (MNCN): đƣợc đo trong mùa lũ, ứng với một tần suất 

quy định (với cầu lớn, trung là 1%; cầu nhỏ là 2%). Căn cứ vào MNCN để 

xác định cao độ đáy dầm 

 Mực nƣớc thấp nhất (MNTN): đƣợc đo trong mùa cạn, ứng với một tần suất 

quy định (với cầu lớn, trung là 1%; cầu nhỏ là 2%). Căn cứ vào MNTN để bố 

trí nhịp thông thuyền. 

 Mực nƣớc thông thuyền (MNTT): là mức nƣớc cao nhất cho phép tàu bè qua 

lại, thƣờng lấy với tần suất 5%, từ MNTT xác định đƣợc chiều cao khổ gầm 

cầu của nhịp thông thuyền. 

 Chiều dài 

 Chiều dài toàn cầu Lbr: là khoảng cách tính từ hai đuôi mố 

 Cầu nhỏ: Lbr  20m 

 Cầu trung : Lbr > 20 đến 100m 

 Cầu lớn: Lbr ≥ 100m 

 Nhịp tĩnh không L0 : khoảng cách giữa mép hai trụ (hoặc hai mố) tại MNCN 

 Chiều dài nhịp Lsp : là khoảng cách giữa tim hai trụ 

 Chiều dài nhịp tính toán L: là khoảng cách giữa tim các gối kê nhịp.  

 Chiều cao 

 Chiều cao cầu HC là khoảng cách từ MNTN tới mặt cầu. Nếu là cầu vƣợt 

hoặc cầu cạn thì tính từ mặt đƣờng hoặc mặt đất bên dƣới. 

 Chiều cao kiến trúc hkt là khoảng cách từ đáy kết cấu nhịp đến mặt cầu 

 Chiều cao gầm cầu (tĩnh không dƣới cầu) H là khoảng cách từ MNCN đến 

đáy kết cấu nhịp. 

 Sông không có thông thuyền: H tối thiểu là 0.5m, trong trƣờng hợp có 

cây trôi thì H tối thiểu là 1m 
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 Sông có thông thuyền: phụ thuộc vào khổ thông thuyền HTT và BTT  

1.3 PHÂN LOẠI VÀ PHẠM VI SỬ DỤNG 

Có nhiều cách phân loại dựa trên các tiêu chí khác nhau. Sau đây là một số 

tiêu chí thƣờng dùng: 

1.3.1 Dựa theo mặt đƣờng xe chạy: 

 Cầu có đƣờng xe chạy dƣới: đƣờng xe chạy bố trí dọc theo biên dƣới của kết 

cấu nhịp 

 Cầu có đƣờng xe chạy trên: đƣờng xe chạy bố trí trên đỉnh của kết cấu nhịp 

 Cầu có đƣờng xe chạy giữa: đƣờng xe chạy bố trí trong phạm vi chiều cao 

của kết cấu nhịp 

1.3.2 Dựa vào mục đích sử dụng 

 Cầu đƣờng sắt: dùng cho tàu lửa 

 Cầu đƣờng ôtô: dùng cho tất cả các phƣơng tiện giao thông trên đƣờng ôtô 

 Cầu chạy chung: ô tô và tàu lửa 

 Cầu ngƣời đi bộ 

 Cầu đặc biệt: dùng cho đƣờng ống dẫn dầu, nƣớc, khí gas, cáp điện 

1.3.3 Dựa vào vật liệu xây dựng 

 Cầu gỗ, tre … 

 Cầu đá 

 Cầu kim loại (gang, thép …) 

 Cầu bê tông cốt thép, bê tông cốt thép dự ứng lực 

1.3.4 Dựa vào chứng ngại vật mà cầu vƣợt qua 

 Cầu thông thƣờng: cầu vƣợt qua các dòng nƣớc nhƣ sông, suối, thậm chí là 

vƣợt biển. 

 Cầu vƣợt hay cầu qua đƣờng: các tuyến đƣờng giao thông có lƣu lƣợng lớn 

giao cắt nhau hoặc đƣờng ô tô giao với đƣờng sắt. 

 Cầu cạn: dùng cho đƣờng ô tô, tàu điện ngầm, đƣờng sắt chạy riêng trong 

thành phố. 

 Cầu cao: là cầu vƣợt qua các thung lũng sâu. Trụ cầu rất cao > 20m thậm chí 

hàng trăm mét. 

 Cầu mở: dùng khi yêu cầu chiều cao thông thuyền lớn (40-60m). Các loại 

cầu mở nhƣ cầu cất, cầu nâng, cầu quay. 

 Cầu phao: dùng trong thời chiến hoặc tại vị rí mà khi xây các loại cầu khác 

quá phức tạp, tốn kém. 
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1.3.5 Dựa vào sơ đồ kết cấu nhịp 

 Cầu dầm:  

 Cầu dầm giản đơn dƣới tác dụng của lực thẳng đứng tại gối chỉ có 

phản lực gối. Cầu BTCT thƣờng có L=12 - 20m, BTCT DUL có 

L=20-40m. cầu dầm thép L= 6 - 40m 

 Cầu dầm liên tục, dầm hẫng dƣới tác dụng của lực thẳng đứng tại gối 

xuất hiện phản lực gối và momen. 

 

Hình 1.2: Các loại cầu dầm 

a-Cầu dầm giản đơn; b-Cầu liên tục; c: Cầu hẫng đeo 

 Cầu dàn thép: 

 Cầu dàn giản đơn: chiều dài nhịp từ 50 đến 80m 

 Cầu dàn liên tục: có nội lực nhỏ hơn cầu dàn giản đơn nên cho phép 

vƣợt nhịp lớn hơn 

 Cầu khung:  

 Cầu khung liên tục 

 Cầu khung T dầm đeo 

 Cầu khung – dầm liên tục 

 

Hình 1.3: Cầu Khung liên tục 
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 Cầu vòm:  

 Cầu vòm có lực đẩy ngang: Cầu vòm chạy trên, chạy giữa, chạy dƣới 

 

 

 

 Cầu vòm không có lực đẩy ngang: cầu có một thanh kéo, hệ vòm dầm 

liên hợp dầm cứng vòm cứng. Phản lực gối của cầu giống với cầu dầm 

giản đơn. 

 

 Cầu có kết cấu liên hợp  

 Cầu treo 

 

1. Dây cáp chủ;  2. Dây đeo;  3. Dầm cứng 

4. Trụ cầu;  5. Mố neo  6. Tháp cầu 

a. Cầu vòm chạy trên 

b. Cầu vòm chạy giữa 

c. Cầu vòm chạy dƣới 
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Ưu điểm: Cáp cƣờng độ cao nên trọng lƣợng bản thân nhỏ, vƣợt đƣợc 

nhịp rất lớn. Trong quá trình thi công thì cáp chủ đƣợc thi công trƣớc rồi 

mới đến dầm nên không cần làm trụ tạm 

Nhược điểm: kết cấu rất nhạy cảm với tải trọng động (gió, lực xung kích). 

Cấu tạo mố neo rất phức tạp và tốn kém. 

 Cầu dây văng 

 

1. Dây văng;   2. Dầm cứng;   3. Tháp cầu;   4. Trụ cầu;   5. Mố cầu 

Ưu điểm: Cáp cƣờng độ cao nên trọng lƣợng bản thân nhỏ, làm việc chịu 

kéo. Dầm cứng làm việc nhƣ dầm liên tục trên gối cứng (tại vị trí mố trụ) 

và các gối đàn hồi (tại vị trí neo cáp vào dầm). Cáp thƣờng neo vào dầm 

cứng nên không cần bố trí các mố neo phức tạp nhu cầu treo. 

Nhược điểm: Chịu tải trọng động kém hơn so với các cầu dầm cứng khác. 

1.4 SƠ LƢỢC LỊCH SỬ VÀ PHƢƠNG HƢỚNG PHÁT TRIỂN CỦA 

NGÀNH XÂY DỰNG CẦU 

1.4.1 Sơ lƣợc lịch sử phát triển ngành xây dựng cầu 

Cùng với sự phát triển của khoa học kỹ thuật và sự tiến bộ của xã hội loài 

ngƣời, ngành xây dựng cầu ngày càng phát triển mạnh mẽ. 

 Cầu gỗ 

Cầu gỗ là loại cầu đƣợc xây dựng lâu đời nhất. Gỗ là vật liệu tự nhiên tƣơng 

đối tốt nhƣng để dùng xây dựng cầu thì phải chọn loại gỗ tứ thiết (gụ, lim, sến …) 

và phải phòng mục. Cầu gỗ có thời gian sử dụng ngắn, vƣợt những nhịp nhỏ. 

 Cầu đá 

Đá cũng là một loại vật liệu tự nhiên tốt và cầu đá là một trong những loại cầu 

xuất hiện từ thời cổ xƣa. Một số cầu đá đƣợc xây dựng từ hàng ngàn năm trƣớc 

(thời La Mã cổ) đến nay vẫn còn tồn tại và sử dụng đƣợc. Đại bộ phận cầu đá đƣợc 

xây dựng theo kiểu vòm phù hợp với tính chất chịu nén tốt của đá. 

 Cầu thép (kim loại) 

Cầu thép xuất hiện vào khoảng nửa cuối thế kỷ 19. Chiếc cầu kim loại đầu tiên 

đƣợc làm bằng gang, xây dựng vào năm 1776-1779 tại Anh. Cầu thép có khả năng 
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vƣợt đƣợc nhịp rất lớn. Ƣu điểm nổi bật của cầu thép là hoàn toàn công nghiệp hóa 

chế tạo và lắp ghép nhƣng  nhƣợc điểm chính của cầu thép là gỉ. 

 Cầu bê tông cốt thép 

Cuối thế kỷ 19, trong xây dựng cầu đã sử dụng một loại vật liệu mới là BTCT. 

Chiếc cầu BTCT đầu tiên đƣợc xây dựng tại Pháp dành cho ngƣời đi bộ với chiều 

dài 16m, rộng 4m, dạng vòm. Mãi đến những năm 30 của thế kỷ 20, sau khi kỹ sƣ 

ngƣời Pháp là Freyssinet nghiên cứu thành công BTCT dự ứng lực (BTCTDUL) 

cầu BTCT bắt đầu phát triển mạnh mẽ. 

Hiện nay, cầu BTCT ngày càng phát triển và mở ra một kỷ nguyên mới dùng 

BTCT they thế cho kết cấu thép. Kỹ thuật và công nghệ xây dựng ngày càng hoàn 

thiện nên sơ đồ kết cấu ngày phong phú, chiều dài nhịp ngày cành lớn, công trình 

ngày càng thẩm mỹ hơn. 

1.4.2 Lịch sử phát triển ngành xây dựng cầu tại Việt Nam 

So với thế giới thì ngành xây dựng cầu nƣớc ta vẫn còn non trẻ. Thời kỳ trƣớc 

cách mạng tháng 8, trên các tuyến đƣờng ôtô chủ yếu là cầu BTCT nhịp nhỏ từ 3-

20m với một làn xe, tải trọng nhỏ. Thời kỳ này cũng có một số cầu thép lớn nhƣ cầu 

Đuống, cầu Ninh Bình … trong đó nổi bật là cầu Long Biên dành cho đƣờng sắt và 

ôtô đi chung. 

Từ sau hòa bình lập lại (1954) một loạt cầu mới đƣợc xây dựng. Cầu thép có 

cầu Hàm Rồng, cầu Việt Trì … Cầu BTCT có cầu Đoan Vĩ, cầu Giẽ … Cầu 

BTCTDUL có cầu Phủ Lỗ, cầu Cửa Tiền … nhƣng đến năm 1964 – 1972 thì các 

cầu này bị đế quốc Mỹ ném bom phá hoại. 

Từ nam 1975 đến nay chúng ta đã xây dựng hàng loạt các cầu mới trên tuyến 

đƣờng sắt và đƣờng ôtô điển hình nhƣ: 

 Cầu Thăng Long qua sông Hồng cho đƣờng sắt và ôtô đƣợc xây dựng xong 

năm 1982 có các nhịp chính là dàn thép liên tục, nhịp lớn nhất là 112m, 

chiều dài toàn cầu là 1680m. 

 Cầu Chƣơng Dƣơng qua sông Hồng (1985), nhịp chính là dàn thép, nhịp lớn 

nhất là 97.6m, chiều dài toàn cầu là 1211m 

 Cầu Phú Lƣơng (Hải Dƣơng) năm 1996, cầu khung dầm BTCTDUL, nhịp 

lớn nhất 102m 

 Cầu Hoàng Long (Thanh Hóa), cầu khung dầm BTCTDUL có nhịp lớn nhất 

130m 

 Ngoài ra còn có hàng loạt các cầu dây văng hiện đại đƣợc xây dựng nhƣ cầu 

quay sông Hàn (Đà Nẵng), cầu Mỹ Thuận (Vĩnh Long) với nhịp chính 350m, 

cầu Bính (Hải Phòng) nhịp chính 250m, cầu Kiền (Quốc lộ 10) nhịp chính 

200m, cầu Bãi Cháy (Quảng Ninh) nhịp lớn nhất 435m với cấu tạo một mặt 

phẳng dây, cầu Cần Thơ có nhịp chính 550m. 
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1.4.3 Phƣơng hƣớng phát triển của ngành xây dựng cầu 

 Về vật liệu: sử dụng rộng rãi các loại vật liệu có cƣờng độ cao nhƣ bê tông 

chất lƣợng cao, bê tông siêu dẻo có cƣờng độ sớm, thép cƣờng độ cao … và 

các loại vât liệu nhẹ nhƣ bê tông nhẹ, hợp kim nhôm …  

 Về kết cấu: các kết cầu hợp lý đƣợc áp dụng chủ yếu trong xây dựng cầu nhƣ 

kết cấu thép bê tông liên hợp, BTCTDUL, bản trực hƣớng, tiết diện hộp, cầu 

dây văng, cầu khung dầm liên tục BTCTDUL 

 Về công nghệ thi công: áp dụng công nghệ tiên tiến nhƣ đúc đẩy, đúc hẫng, 

lắp hẫng 

 



 

 

 

 

 

 

 

Thiết kế cầu 
 

Bộ môn cầu đường – Trường CĐXD TP.HCM  15 
 

CHƢƠNG 2:  CẤU TẠO CÁC BỘ PHẬN CỦA HỆ MẶT 

CẦU 

 

2.1 CẤU TẠO CÁC LỚP PHỦ CỦA HỆ MẶT CẦU ĐƢỜNG Ô TÔ 

2.1.1 Tác dụng của các lớp phủ 

 Trực tiếp chịu tải trọng bánh xe. 

 Chống mài mòn cho bản mặt cầu. 

 Chịu tác động trực tiếp của các yếu tố thời tiết: mƣa, gió… 

2.1.2 Yêu cầu cấu tạo 

 Bằng phẳng, đủ độ nhám, chống hao mòn 

 Có độ đàn hồi nhất định 

 Đảm bảo chống thấm và thoát nƣớc tốt 

2.1.3 Cấu tạo các lớp mặt cầu 

 

2.1.3.1 Lớp đệm 

 Có tác dụng tạo phẳng và độ dốc ngang cầu. Dùng vật liệu là hỗn hợp vữa xi 

măng để tạo dốc ngang i = 1-2%. 

 Bề dày lớp đệm phụ thuộc vào độ dốc ngang và bề rộng của cầu. 

 Trƣờng hợp bản mặt cầu đã có độ dốc ngang ta rải đều lớp đệm dày 1-1,5cm. 

2.1.3.2 Lớp phòng nước 

Có tác dụng chống thấm nƣớc từ trên mặt cầu xuống kết cấu bên dƣới, 

thƣờng có bề dày 1cm. Vật liệu dùng làm lớp này là bitum và giấy dầu. 

2.1.3.3 Lớp bảo vệ 

 Có tác dụng bảo vệ lớp phòng nƣớc (thƣờng dùng khi lớp trên là bê tông 

nhựa) 

Lớp phủ 

Lớp bảo vệ 

Bản mặt cầu 

Lớp đệm 

Lớp phòng nƣớc 
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 Cấu tạo lớp bảo vệ: dùng lƣới thép dạng ô vuông 5x5cm hoặc 10x10cm. Bê 

tông M200 hoặc cao hơn, có chiều dày 3-5cm 

2.1.3.4 Lớp phủ 

Là lớp trên cùng và thƣờng dùng một trong hai loại vật liệu sau: 

 Bê tông nhựa dày 5-7cm nếu rải 1 lớp. Nếu rải 2 lớp thì lớp dƣới dày 4-

4,5cm và lớp trên là 2-2,5cm. 

 Bê tông xi măng dày 6-8cm, M300, lúc này lớp phủ đặt trực tiếp lên lớp 

phòng nƣớc (bỏ lớp bảo vệ). 

2.2 BẢN MẶT CẦU 

Bản mặt cầu là cấu kiện, có hoặc không có lớp áo đƣờng, trực tiếp chịu tải 

trọng của bánh xe. Nhiệm vụ chính của bản là tạo mặt cầu xe chạy và truyền tải 

trọng lên các dầm. 

Chiều dày tối thiểu của bản mặt cầu là 175mm 

Sơ đồ làm việc gồm 2 phần: phần hẫng ở dầm biên tính theo sơ đồ consol, phần 

phía trong tính theo sơ đồ dầm liên tục kê trên các gối cứng tại vị trí dầm chủ. 

2.3 ỐNG THOÁT NƢỚC TRÊN CẦU 

Trong quá trình khai thác và sử dụng dƣới tác dụng của tải trọng và các yếu tố 

khác nhƣ thời tiết…  xuất hiện vết nứt trong kết cấu. Nƣớc mƣa (hơi nƣớc) thấm 

qua vết nứt làm gỉ thép từ đó làm giảm tuổi thọ công trình. Do đó việc thoát nƣớc 

tốt trên cầu sẽ tang cƣờng bảo vệ kết cấu nhịp. 

Giải pháp tăng cƣờng thoát nƣớc trên cầu nhƣ sau: 

2.3.1  Tạo dốc ngang và dốc dọc cầu 

Loại cầu kết cấu các lớp 

mặt cầu 

dốc dọc id (%) dốc ngang in (%) 

trung bình lớn nhất trung bình lớn nhất 

cầu nhỏ BTN và BTXM 1-2 theo tiêu 

chuẩn của 

đƣờng 

1,5-2 1,5-2 

trung bình BTN và BTXM 1-2 2 1,5-2 

cầu lớn BTN và BTXM 1-2 3 1,5-2 1,5-2 

2.3.2 Tính toán bố trí thoát nƣớc trên cầu 

 Để đảm bảo thoát nƣớc cần bố trí 1m
2
 mặt cầu có tối thiều 1cm

2
 diện tích 

ngang ống thoát nƣớc. Ngoài ra cần phải căn cứ vào chết độ mƣa của từng 

vùng. Ở nƣớc ta thƣờng lấy theo tỷ lệ 2cm
2
/1m

2
 

 Khoảng cách bố trí các ống thoát nƣớc Lống < 15 

 Cầu có id < 2% thì Lống < 6 - 8m. 

 Cầu có id  2%; Lcầu  50m thì có thể không cần bố trí ống 
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 Cầu có id  2%; Lcầu > 50m thì Lống = 10 - 15m  

2.3.3 Cấu tạo và cách bố trí 

 Ống thoát nƣớc có thể làm bằng gang, thép, nhựa PVC hoặc bê tông. Đƣờng 

kính trong nhỏ nhất dmin=15cm, đầu thoát thò ra ít nhất 10cm 

 Ống thoát nƣớc nên bố trí đối xứng 

 

 

2.4 LỀ BỘ HÀNH VÀ LAN CAN 

2.4.1 Lề bộ hành 

Là phần dành cho ngƣời đi bộ qua lại trên cầu. Do vậy để an toàn thông 

thƣờng đƣợc làm cao hơn mặt đƣờng 20-40cm. Ngoài ra có thể dùng phần đƣờng 

ngƣời đi bộ để bố trí ống dẫn điện, nƣớc, thông tin… 

2.4.1.1 Yêu cầu cấu tạo:  

 Bề rộng của lề bộ hành (T) phải đủ rộng và phụ thuộc vào lƣu lƣợng ngƣời đi 

bộ. Bề rộng T ≥ 75cm và chọn là bội số của 25cm 

 Phải bằng phẳng, thoát nƣớc tốt 

 An toàn và bền vững 

2.4.1.2 Một số dạng cấu tạo 

 Lề bộ hành dạng toàn khối: Loại này thƣờng áp dụng cho cầu đổ tại chổ. Cấu 

tạo toàn khối nên làm tang độ cứng tổng thể của kết cấu. Tuy nhiên thi công 

phức tạp và tốn nhiều ván khuôn, đà giáo. Để an toàn đá vỉa thƣờng làm 

bằng bê tông mác thấp. 

 

Hình 2.1: Lề bộ hành dạng toàn khối 

Ống thoát nƣớc 
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 Lề bộ hành dạng lắp ghép (ghế bộ hành): loại này thƣờng áp dụng cho cầu 

lắp ghép. Sƣờn tăng cƣờng đƣợc bố trí ngay tại cột lan can để tăng cƣờng độ 

cứng cho ghế bộ hành. 

 

Hình 2.2: Lề bộ hành dạng lắp ghép 

  

Hình 2.3: Lề bộ hành dạng lắp ghép khi T>2m 

2.4.2 Lan can 

 Lan can để đảm bảo an toàn cho ngƣời đi bộ qua lại trên cầu và trang trí cho 

cầu 

 Yêu cầu cấu tạo: 

 Đẹp, bền chắc, dễ thi công và chế tạo 

 Có thể làm bằng gang đúc, thép, Inox, bê tông …  
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Hình 2.4: Một số kiểu lan can trên cầu 

Tuy nhiên hiện nay do sự phát triển nhanh chóng của các phƣơng tiện giao 

thông và nhằm khai thác triệt để khả năng lƣu thông trên cầu, đƣờng đi đƣợc cấu tạo 

đồng mức với phần xe chạy và đƣợc phân cách bằng vạch sơn trắng rộng 20cm. Lúc 

này lan can và tay vịn cũng đƣợc cấu tạo đặc biệt để chống lại lực va của xe cộ khi 

có sự cố trên cầu. 

 

Hình 2.5: Bố trí lề bộ hành đồng mức với phần xe  chạy 

2.5 KHE CO GIÃN 

2.5.1 Tác dụng và các yêu cầu kỹ thuật của khe co giãn 

 Bảo đảm sự biến dạng tự do cho kết cấu nhịp do hoạt tải và thay đổi nhiệt độ 

gây ra 

 Tạo bằng phẳng cho mặt cầu, xe chạy êm thuận, giảm xung kích và tránh 

thoát nƣớc xuống mố trụ cầu 

 Khe co giãn thƣờng đƣợc bố trí tại vị trí tiếp giáp giữa mố và nhịp, nhịp và 

nhịp 

2.5.2 Cấu tạo khe co giãn 

2.5.2.1 Khe co giãn dùng bản thép: 

 Loại này có cấu tạo liên tục qua khe biến dạng 

 Bản thép chống thấm ngăn nƣớc không thấm xuống dƣới khi có vết nứt trên 

bề mặt lớp phủ. 

 Thƣờng đƣợc áp dụng khi Lnhịp  15m 


